Anlage zum
»Sprechfunkg fir Privatpiloten*

AIP-Anflugkarten der Flughéfen

Bremen EDDW
Hamburg EDDH
Hannover EDDV

Die folgenden Karten sind nur zu Ubungszwecken zu verwenden, keinesfalls zur tatsichli-
chen Navigation!
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BREMEN
EDDW

VFR-Flugverfahren/VFR Flight Procedures
(NfL 1-129/94, 1-351/94)

An-/Abflige

1. VFR-An-/Abflige zum und vom Flughafen
Bremen sind gemaB Sichtan-/abflugkarte
durchzuflihren.

2. Bei VFR-Anfliigen ist Sprechfunkverbindung
mit Bremen TURM spéatestens 5 MIN vor den
ersten Meldepunkten aufzunehmen.

3. VFR-An-/Abflige mit Jets und Flugzeugen
Uber 5,7 t haben die IFR-Verfahren des Flug-
hafens zu benutzen. Bei Anfliigen ist Sprech-
funkverbindung mit Bremen RADAR minde-
stens 256 NM vor dem Flughafen aufzunehmen.

Hinweise:

- Platzrundenfltige nur stidlich des Flughafens.
Uberflug des Krankenhauses siidéstlich des
Flughafens ist, soweit mdglich, zu vermeiden.

— lIst der N-Teil der Bremen CTR (Sektor Lem-
werder) nicht aktiv, beginnen/enden An-/Ab-
flugstrecken aus/in noérdlicher Richtung bei
NOVEMBER 2. Das Verlassen dieses Teils
der Bremen CTR ist Bremen TWR zu melden.
Auskunft Uber Aktivierung ist bei Bremen
TWR einzuholen.

- Abflugverfahren RWY 09 - WHISKEY gilt nur
fur Abflige vom Startpunkt "Einmindung
TWY A”. Dieses Verfahren ist bei Bremen
TWR zu beantragen.

Approaches, Departures

1. VFR approaches, departures to and from
Bremen airport shall be conducted according to
Visual Approach/Departure Chart.

2. On VFR approaches radio contact shall be
established with Bremen TOWER at least 5 MIN
prior to the first reporting points.

3. VFR approaches, departures with Jets and
aeroplanes more than 5.7 t shall use the IFR
procedures of the airport. On approaches radio
contact shall be established with Bremen
RADAR at least 25 NM from the airport.

Remarks:

- Circling flights only south of the airport. Over-
flying of the hospital southeast of the airport
shall be avoided as far as possible.

- If the N part of Bremen CTR (Sector Lem-
werder) is not active, approach/departure
routes from/in N direction begin and end at
NOVEMBER 2. Leaving of that part of Bre-
men CTR shall be reported to Bremen TWR.
The time of activity shall be requested from
Bremen TWR.

- Outbound procedure RWY 09 — WHISKEY,
applicable only for departures from take-off
position "junction TWY A”, shall be requested
from Bremen TWR.

Nur zu Ubungszwecken
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Sichtan-/abflugkarte Hoéhe 0. NN BREMEN

Visual Approach/Departure Chart ELEV 13 EDDW
FIS ODM O/R TOWER/TURM 118.500 En/Ge
BREMEN INFORMATION 119.825 En/Ge 134.825 En/Ge
BREMEN VOLMET 127.400 En GROUND/ROLLKONTROLLE 121.750 En/Ge
ATIS 117.45 En
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Berichtigung: Warteverfahren.

Correction:
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BREMEN

N 53° 02,84 Sichtan-/abflugkarte
EDDW E 08° 47,20' Visual Approach/Departure Chart
08°| 44 08°[45' 08°[46' 08°|47' 08°|48' 08°[49' 08°|50' 08°|51"

530 2 3 SN g < S
05'

530 K

b

08° 7 08°|48' 08°|49' 08°]50' 08°|51"
Berichtigung: Warteverfahren
Correction:  Holding.
RWY Abmessungen Belag Tragfédhigkeit
MAG Dimensions Surface Strength L kel
088 Beton mit 2034 m 2034 m
268 | 2040x45m | gy mendecke | PCN BO/F/BXIT 2034 m 2034 m
Concrete with
~ bitumen cover

Uberflug des Krankenhauses/Hubschrauberiande-  Avoid overflying ot nosprtalneliport SE of aerodrome
platzes SE des Fluahafens ist, soweit wie méglich, as far as possible.
zu vermeiden

GEFAHR: Wirbelschleppen mogiicn. DANGER: Possible wake turbulence.

Nur zu Ubungszwecken

DFS DEUTSCHE FLUGSICHERUNG GMBH
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BREMEN
EDDW

Flugplatzkarte
Aerodrome Chart
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HAMBURG
EDDH

VFR-Flugverfahren/VFR Flight Procedures
(NfL 1-95/96)

1. Anfliige, Abfliige

1.1 VFR-An/Abfllige zum und vom Flughafen
Hamburg sind gemé&B Sichtan-/abflugkarte
durchzufihren.

1.2 Bei VFR-Anfliigen ist Sprechfunkverbin-
dung mit HAMBURG TURM 121.275 spate-

2. Hinweise

1. Approaches, Departures

1.1 VFR approaches, departures to and from
Hamburg Airport shall be conducted according
to Visual Approach/Departure Chart.

1.2 On VFR approaches radio contact shall be
established with HAMBURG TOWER 121.275
at least 5 MIN prior to the flrsl reportmg points.

Nur zu Ubungszwec

2.1 VFR-Anfliige kénnen navigatorische Unter-
stlitzung mittels Radar zur Platzrunde oder
Landebahn erhalten.

2.2 Wiederholte Anflige zu Ubungszwecken
bedurfen der Genehmigung durch die Luftfahrt-
behdorde.

2.3 Uberfliige von Krankenhausern und des
Friedhofs E des Flughafens sind soweit wie
méglich zu vermeiden.

15. Rollverfahren

1. Fiihrung von Luftfahrzeugen auf den Vor-
feldern

Die Benutzung der Vorfelder mit Luftfahrzeu-
gen ist nur mit Zustimmung der FHG-Vorfeld-
kontrolle zulassig und unterliegt deren Weisung.
Sie weist Flugzeugstandplatze zu und fiihrt
Luftfahrzeuge Uber Funk und/oder mit Leit-
fahrzeugen zu den Standplatzen. Zugewiesene
Flugzeugstandplatze kénnen auch nicht mar-
kierte Abstellflachen sein.

2. Verkehrsabwicklung auf den Vorfeldern
Vorfeld 1

Fur Rollanweisungen auf dem Vorfeld 1 ist die
FHG-Vorfeldkontrolle zusténdig. Sie betreibt
innerhalb ihres Zustandigkeitsbereiches eine
Bodenfunkstelle auf der Frequenz 121.700 MHz
mit dem Rufzeichen HAMBURG VORFELD.

Ankommende Luftfahrzeuge, die das Vorfeld 1 be-
rollen, werden vom Kontrollturm an HAMBURG
VORFELD (bergeben. Abfliegende Luftfahr-
zeuge, die das Vorfeld 1 berollen, melden zu-
néchst ihre Rollbereitschaft bei HAMBURG
ROLLKONTROLLE und werden dann an
HAMBURG VORFELD Ubergeben. Luftfahrzeu-
ge, die das Vorfeld 1 durchrollen, werden vom
HAMBURG TURM oder HAMBURG ROLL-
KONTROLLE bei Erreichen der Zusténdigkeits-
grenze (s. AGA-2, Hamburg-5) an HAMBURG
VORFELD Ubergeben. Angewiesene Frequenz-
wechsel sind unverziiglich durchzufiihren.

Fur Drehflligler gelten die vorstehenden Regeln
sinngemaB.

" Notes

2.1 VFR approaches may expect navigational
assistance by radar to the traffic circuit or run-
way.

2.2 For repeated approaches for training pur-
poses permission of the "Luftfahrtbehorde" is
required.

2.3 Overflying of hospitals and cemetery E of
airport shall be avoided as far as possible.

15. Taxiing Procedures
1. Guidance of Aircraft on the Aprons

The use of the aprons with aircraft is only allo-
wed with permission by FHG-Apron Control
and is subject to their instructions. They allo-
cate parking positions and direct aircraft via
radio and/or with Follow-Me cars to the parking
positions. Assigned parking positions can also
be non-marked parking areas.

2. Traffic handling on the Aprons
Apron 1

FHG Apron Control is responsible for taxiing
guidance on Apron 1. They operate an aero-
nautical station on frequency 121.700 MHz
with call sign HAMBURG APRON within their
area of responsibility.

Arriving aircraft taxiing on Apron 1 will be
assigned to HAMBURG APRON by the control
tower. Departing aircraft taxiing on Apron 1
shall report their readiness to taxi to HAM-
BURG GROUND and then will be assigned to
HAMBURG APRON. Aircraft taxiing across
Apron 1 will be passed on to HAMBURG
APRON on reaching the boundary of their
area of responsibility (s. AGA-2, Hamburg-5) by
HAMBURG TOWER or HAMBURG GROUND.
Assigned frequency changes shall be carried
out immediately.

These rules also apply to rotorcraft analagously.

2 JUL 1998
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HAMBURG
EDDH

Vorfeld 2 und 4

Luftfahrzeuge der Allgemeinen Luftfahrt sind,
entsprechend der Zuweisung durch die FHG-
Vorfeldkontrolle, auf dem Vorfeld 2 oder 4 abzu-
stellen. Ausnahmen bedlirfen der vorherigen
Genehmiguing durch die FHG-Vorfeldkontrolle.

Der westliche Teil des Vorfeldes 2 ist nur fiir
Luftfahrzeuge bis 2.000 kg und bis ausschlieB-
lich 12 m Spannweite verfligbar, keine Motor-
segler, der ostliche nur fur Luftfahrzeuge bis
40.000 kg und einer Spannweite bis aussch-
lieBlich 24 m verfligbar (ICAO-Code B).

Das Vorfeld 4 ist nur fur Luftfahrzeuge mit einer
Spannweite bis ausschlieBlich 24 m verfiigbar.

Auf Vorfeld 2 und 4 erfolgt die Bewegungslen-
kung durch FHG-Leitfahrzeuge.

Ankommende Luftfahrzeuge, die Vorfeld 2 oder
4 berollen, werden an der Zusténdigkeitsgrenze
durch ein FHG-Leitfahrzeug tbernommen und
auf dem zugeteilten Abstellplatz eingewiesen.
Abfliegende Luftfahrzeuge (IFR) haben eine
Freigabe zum Anlassen der Triebwerke auf der
Frequenz von HAMBURG ROLLKONTROLLE
einzuholen. Beim Funkerstkontakt ist immer die
jeweilige Vorfeldbezeichnung anzugeben. Roll-
vorgdnge zu den zugewiesenen Rollhalteorten
sind in Eigenverantwortung des Luftfahrzeug-
fuhrers durchzufihren. Der Luftfahrzeugfiihrer
kann zur Unterstitzung ein Leitfahrzeug bei der
FHG-Vorfeldkontrolle anfordern.

Fir den Rollverkehr zwischen den Vorfeldern 2
und 4, sowie in umgekehrter Richtung, ist eine
Freigabe zum Kreuzen der Rollbahn "K" auf der
Frequenz von HAMBURG ROLLKONTROLLE
einzuholen.

Fur Drehfltigler gelten die vorstehenden Regeln
sinngemaB.

3. Hinweise

Luftfahrzeugfiihrer haben die maximal zuldssi-
gen Spannweiten fir die jeweiligen Rollkorri-
dore zu beachten. Im Bereich der Allgemeinen
Luftfahrt betragt die Wing-Tip-Clearance 4,5 m
im westlichen Teil des Vorfeldes 2 jedoch 3 m.
Die gelben Rolleitlinien sind unbedingt einzu-
halten.

Die ortlichen Einschrankungen des Nachtflug-
verkehrs sowie des Platzflugbetriebes sind vom
Luftfahrzeugfihrer zu beachten. Diese und ein-
gehendere Regelh und Verfahren sind im Luft-
fahrthandbuch AGA-2, Hamburg 2 ff beschrie-
ben.

‘ Apron 2 and 4

General Aviation aircraft shall be parked on
Apron 2 or 4 according to the assignment by
FHG-Apron Control. Exceptions require prior
permission from FHG-Apron Control.

The western part of Apron 2 can only be used
by aircraft up to 2.000 kg and a wing span not
exceeding 12 m, no powered gliders, the
eastern part by aircraft up to 40.000 kg and with
a span up to 24 m exclusively. ((ICAO-Code B)

Apron 4 can only be used by aircraft with a span
up to 24 m exclusively.

Movements are guided by Follow-Me cars on
Apron 2 and 4.

Arriving aircraft taxiing to Apron 2 or 4 will be
taken over by a FHG Follow-Me car at the
boundary of their area of responsibility and will
be directed to the assigned parking position.
Departing aircraft (IFR) are required to obtain
clearance to start the engines on frequency
HAMBURG GROUND. The respective apron
designation shall be stated on the first radio
contact. Taxiing procedures to the assigned taxi
holding positions shall be performed at the
pilot's own responsibility. The pilot may request
a Follow-Me car from FHG-Apron Control.

For taxiing between Aprons 2 and 4, as well as
vice versa, clearance to cross TWY K shall be
obtained on frequency HAMBURG GROUND.

These rules also apply to rotorcraft analagously.

3. Advice

Pilots shall observe the maximum span allowed
for the respective taxiway corridors. In General
Aviation, Wing-Tip-Clearance is 4.5 m in wes-
tern part of Apron 2 still 3 m. The yellow taxiway
guidance lights must be observed.

The local restrictions for night flying and for
aerodrome flying operations shall be adhered
to by the pilot. These and more detailed rules
and procedures are described in AIP AGA-2,
Hamburg 2 and following pages.

Nur zu Ubungszwecken

2 DFS DEUTSCHE FLUGSICHERUNG GMBH
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Sichtan-/abflugkarte
Visual Approach/Departure Chart

Hoéhe U. NN

ELEv %3

HAMBURG
EDDH

FIS APRON/VORFELD 121.700 En/Ge QDM O/R TOWER/TURM 121.275 En/Ge
BREMEN INFORMATION 125.100 GROUND/ROLLKONTROLLE 121.800 En/Ge 126.850 En/Ge
ATIS 108.00 123.125
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HAMBURG
EDDH

N 53° 37,82

E 09° 59,29’

Sichtan-/abflugkarte

Visual Approach/Departure Chart

Berichtigung: MiRweisung.

Correction:  Variation.
RWY Abmessungen Belag Tragfidhigkeit
MAG Dimensions Surface Strength ey ks
050 3250 m 2952 m
230 3250 x 45,8 m Beton/ 3250 m 3094 m
conc. 65 FIA/WIT 3666 m 3666 m
3666 x 45,8 m e Bitumen 3666 m 3220 m

153
333
Nur:

zu-Ubungszweeken

Langsprofil / Longitudinal profile:
RWY 05/23, 15/33

Langsneigung unter 1%
Longitudinal slope below 1%

DFS DEUTSCHE FLUGSICHERUNG GMBH

25 SEP 1997
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Parking General Aviation, TWY's T,U.

Berichtigung: Abstellfiache Allg. Luftfahrt, Rollbahnen T,U.

Correction:

© DFs

Flugplatzkarte HAMBURG

Aerodrome Chart

TWY |TORA|TODA|ASDA

M | 2460 | 2520 | 2460

Zustandigkeitsgrenze N 2080 | 2140 | 2080

Area of Competency ~———== 0 | 1600 | 1660 | 1600

P | 1440 | 1500 | 1440

N 15 E | 2520|2580 | 2520

| F | 1660 | 1720 | 1660

23 | B-E |3050| 3110 | 3050

g i 5| a0 [2670] 260
der nachstehenden Beschrinkungen folgende Rollbahnab— 0 1680 | 1740 | 1680
By Moo 33 | K |3470 3530 3470

TWYs B/C (~/31) zwischen Vorfeld 1 und TWY F TORA 700 m.

Nur Starts in Richtung 31; nach Start bel Erreichen von I-N | 3350 | 3410 | 3350
RWY 33 auf Kurs 333° eindrehen.

TWY K (~26) zwischen TWR und TWY L TORA 600 m. S/T 2890 | 2950 | 2890
Nur Starts in Richtung 26; nach Start bei Emeichen von G | 2700|2760 | 2700

RWY 23 auf Kurs 2307 eindrehen.
Der TWR kann Hubschraubem die Freigabe erteilen,
beiTog auf TWY K auf dem Teilstick zwischen TWR und
der Einmandung TWY L in Richtung 08/26 zu starten und
2u landen.

Vor Vogelschwarmen auf dem  Flughafen wird gewarnt.

C 1870 | 1930 | 1870

TORA-Schilder an TWYs ausser TWY P
TORA indicators at TWYs except TWY P

The TWR may give permission for aircraft up to 5.7 t
take~off weight to use the following TWY portions for

take-off during day and provided that the restrictions

Indicated as follows are observed:

TWYs B/C (-/31) between apron 1 and TWY F TORA 700 m.
Only. take-offs into direction 31; after take-offtur

to track 333° when reaching RWY 33.

TWY K (~/26) between TWR and TWY L TORA 600 m.

Only take-offs into direction 26; after take-off turn

10 track 230° when reaching RWY 23.

The TWR may give clearance to take-off and land for HEL
during day at TWY K on the part between TWR and the . i@ Terminal 2
junction TWY L n the direction 08/26.

Caution s advised due to flocks of birds on the airort.

ALFBH, 105x <2
1 @ J_/‘
(15.80) @

Terminal 3

‘FTerminal 4

*.- 7 Hangars

S ot s L8
- Apron 6

Befeuerungseinrichtungen
Lighting Aids

Ry ARCH PAFI ggﬁﬁﬁ:eﬁaﬁ RWVTE':d/e/End Tbz RWY

05 | W VRB LIH/LL 3 X /R VRB LH/LL| - W VRB LIH/LL
23 | W VRB LIH/LL ¥ X G/R VRB LIH/LIL| W VRB LIH | W VRB LIH/LLL
15 | W VRB LIH/LIL 3 X G/R VRB LH/LL| - W VRB LIH/LL
33 | W VRB LIH/LL 3 x G/R VRB LH/LL| - W VRB LIH/LL

RCL RWY 05/23:0-2350m W VRB LIH, 2350-2950m R/W VRB LIH,2950-3250m R VRB LW Rolbamrandfouer:
RWY 15/33:0-2766m W VRB LIH, 2766-3366m R/W VRB LI, 3366-3666m R VRB LH  Taxiway edge lights:

29 JUL 1999 DFS DEUTSCHE FLUGSICHERUNG GMBH



Zu- und Abrollwege - Aligemeine Luftfahrt HAMBURG

Directions for taxying - general aviation EDDH
LEGENDE/LEGEND ) FFeuer{"agm /4
ire station
ES.

——— Rolleitiinien Taxi guide lines e j§/ /\ %
—— Einbahnverkehr ~ One-way traffic i

ocoo  Haltebalken Stop bar

==  Rollhalt Holding point

.  Lichtsignalaniage Light signal

= fiir Rollhalt for Holding point

Hinweise:

Luftfahrzeugfilhrer haben die maximal zuldssigen
Spannweiten fiir die jeweiligen Rollkorridore zu be-
achten, Im Bereich der Allgemeinen Luftfahrt be-
tragt die Wing-Tip-Clearance mindestens 4,5 m.

Die gelben Rolleitlinien sind unbedingt einzuhalten.
'[))ie rigbahnregelung auf Rollbahnen B und | ist zu
eachten.

Remarks:

Pilots shall observe the maximum possible span for
the respective taxying corridors. In the field of Gene-
ral aviation, the wing tip clearance is at least 4,5 m.

The yellow taxying guide lines shall be observed in
all circumstances. The regulation for one-way @
taxying on TWYs B and | shall be observed.

Bodenmarkierung fiir Gewicl ‘," eschrankung 2t \
Ground marking for weight resttiction 2t
k

£ | Absteliiliche Al

= Parking general

S

= /

[] ©

=

.9 B kierun% iir Gewi h
"g Ground marking for weight restriction 2t
5]

(@]

Berichtigung: Neue Karte.

© DFs
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HAMBURG

VFR TERMINAL CHART

121.275 En/Gq
126.850 En/Ge
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Navigationsaufgabe — Anhang 2.9

HANN

OVER
EDDV

5a.

Lage/Location:

Stadtmitte Hannover

& NM N centre of Hannover

Flugplatzbezugspunkt/
Aerodrome reference point:
N 52°27,61'

E 09°41,01' 1741t

Zugelassen fiir/Admitted for:

. Arten der Luftfahrzeuge/

Types of aircraft:
Flugzeuge bis
Aeroplanes up to
Hubschrauber
Helicopters
Motorsegler
Powered gliders
Segelflugzeuge
Gliders

Ballone

Balloons

Luftschiffe
Airships.

PCN 88 R/B/W/T

PPR

. VFR-Nachtflug: Ja

VFR night: Yes

. IFR-Flugbetrieb: Ja

IFR operations: Yes

Zweck des Flugplatzes/
Purpose of aerodrome:

Verkehrsflughafen fir den internationalen
gewerblichen Luftverkehr

Airport for use by international
commercial air transport

Flugplatzunternehmer/
Aerodrome operator:

Flughafen Hannover-
Langenhagen GmbH
PetzelstraBe 84

30669 Hannover

TEL: (0611) 977-0

Telex: 924681

Telefax: (0511) 977-1898
AFTN: EDDVYDYX

Poetfarh 420280
30662 Hannover

. Flugbetrieb/Operations:

Luftaufsicht Telefax: 977-16 45

10.

11.

12,

13.

. Zoll- und PaBabfertigung/

Customs and immigration clearance:

0500 - 2300 (0400 - 2200)"
2300 - 0500 (2200 - 0400)* 1 HR O/R

. Treibstoffsorten/Fuel grades:

Avgas 100 LL, Jet A1

. Olsorten/Oil grades:

80, 100, D 80, D 100

. Hallenraum/Hangar space:

Ja/Yes

Instandsetzungen/Repairs:
O/R

Hotel:

Flughafen-Hotel

Restaurant:

Ja/Yes

Verkehrsmittel/Transportation:
Bus, Taxi, Mietwagen/Rent-a-car

* Wahrend der gesetzlichen Sommerzeit/
* during legal summer time

(Genehmiguna/Approval: NfL | - 12/90, | - 55/90)
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HANNOVER
EDDV

14. VFR-Flugverfahren/VFR Flight Procedures
| (NfL T - 112/97)

Anfliige, Abfliige

VFR-An/Abfliige zum/vem Flughafen Hannover
sind gemaB Sichtan-/abflugkarte durchzufiih-
ren.

Bei VFR-Anfliigen ist Sprechfunkverbindung mit
Hannover TWR 120.175 spétestens 5 Minuten
vor den ersten Meldepunkten aufzunehmen.

VFR-An/-Abfliige mit Jets und Flugzeugen {iber
5,7 t haben sich nach IFR-Verfahren zu richten.
Bei Anflligen ist Sprechfunkverbindung mit Han-
nover APP mindestens 25 NM vor dem Flugha-
fen aufzunehmen.

Hinweis
Bei An-/Abflligen via WHISKEY 1 Flugbetrieb am
HG-Gelande "Am Deister“ beachten.

Approaches, Deartures

VFR approaches, departures to/from Hannover
Airport shall be conducted according to Visual
Approach/Departure Chart.

On VFR approaches radio contact shall be
established with Hannover TWR at least 5
minutes prior to the first reporting points.

VFR approaches/departures with Jets and air-
craft above 5.7 t shall use the IFR procedures.
On approaches radio contact shall be estab-
lished with Hannover APP at least 25 NM prior
reaching the airport. .

Note

On approaches/departures via WHISKEY 1 pay
attention to flight operations at hang glider area
“Am Deister".

DFS DEUTSCHE FLUGSICHERUNG GMBH
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HANNOVER N 52° 27,61 Sichtan-/abflugkarte
EDDV E 09° 41,01' Visual Approach/Departure Chart
09737 09°(38' 09°]40° A

52
29

28

o
N[N
3

52°|
26"|

Km 0

sz

52°

NM 0

0.5

25"

09°|42'

09°43"

09°| 44

09°|45

Berichtigung: Héhe Warteverfahren, RWY.

Correction:  Altitude holding procedure, RWY.
RWY Abmessungen Belag Tragfahigkeit
MAG Dimensions Surface Strength THOF —_—
0B8R 5. | 2340x45m CONC PCN 68 R/B/W/T 2340 m 2340 m
09BL .sr | 3800x45m CONC PCN 68 R/B/W/T 3200 m 3200 m
092 C 610 m 550 m
o72c | 780x225m ASPH 5700 AUW g g

Gefahr: Wirbelschleppen méglich.
Langsprofil / Longitudinal profile:

RWYs 09R/27L, 09L/27R, 09C/27C
Langsneigung unter 1%
Longitudinal slope below 1%

® Triebwerksprifstand; bei Betrieb rotes
Blinkfeuer auf der Anlage, Turbulenzgefahr.

PS Power plant test bench; operation indicated by

red flashing light, turbulence.

Danger: Possible wake-turbulence.
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